MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Kontrollbesiktning/krav pa identitetsnummer inslaget i fordonet.

Fran och med 1 juli 2014 har besiktningsféretagen skarpt kontrollen av identifieringsméarkning
pa fordon som ska ha sadan mérkning inslagen enligt féreskrifterna. Avsaknad av inslagen
identifieringsmarkning kan innebéra att fordonet annu en gang férelaggs om
registreringsbesiktning.

Om besiktningsféretaget inte sakert kan identifiera fordonet, t ex om méarkningen ar skadad,
saknas eller helt enkelt inte kan hittas, ska fordonet férelaggas om registreringsbesiktning. Kan
fordonet &nda sakert identifieras fordonet kan fordonet anda godkannas. | bada fallen ska
korrekt markning nu slas in i fordonet enligt besiktningsféretagen.

| de fall dar du som kund riskerar ett féreldggande om registreringsbesiktning ska du kréva att fa
tala med en besiktningsingenjér som utfér registreringsbesiktningar och/eller féretagets tekniska
support. Besiktningsteknikern som utfor kontrollbesiktningen ska infor ett eventuellt
underkdnnande av en bil/sldp nér inslagen identitet inte kan hittas alltid samrada med en
behorig besiktningsingenjor.

Som kund ska man alltid kréva att fa tala med besiktningsingenjéren. Enligt uppgift till
MHRF ska denna fatt sarskilda instruktioner hur dessa fall ska hanteras.

Fordonet kan ofta identifieras med hjalp av annan méarkning fran fabriken t ex platen innanfér
vindrutan, motornummer, chassiplat. Som fordonsagare far du sedan se till att numret stansas
in i fordonet for att sedan aterkomma och fa fordonet godkant. Det &r da viktigt att
besiktningsféretaget preciserar i végtrafikregistret var numret ar inslaget. Lésningen vécker for
MHRFs del flera fragor kring férfarandet och rattssakerheten i samband med utférandet och
framtida kontroller.

Ett annat alternativ kan helt enkelt vara att avbryta kontrollbesiktningen om man inte kan
komma éverens om en fornuftig hantering av fragan.

Bakgrund

Amerikanska bilar har inte alltid identifieringsmarkning inslagen fran fabrik eftersom kravet i
USA sedan slutet av 60-talet &r en plat innanfér vindrutan. Detsamma galler dven en del
engelska fordon dér markningen kan finnas pa manga olika satt men ej inslaget och det galler
troligen aven fordon fran andra delar av varlden. Triumphklubben har lista berérda modeller har,
http://www.triumphclub.se/2015/03/mycket-viktig-information-till-dig-som-skall-besiktiga-din-

triumph/

Det havdas nu att fordonen vid import till Europa alltid ska ha fatt identifieringsmarkningen
inslagen om s&dan saknades. Inte heller det har MHRF kunnat verifiera och pd MHRF staller vi
oss hogst tveksamma till att s& alltid skulle varit fallet varken i Europa som helhet eller Sverige
som enskilt land.
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Enligt féreskrifterna, TSFS 2013:63 sid 470ch 48, &r det fran och med arsmodell 1969 krav pa
att det ska finnas instansad identifieringsmérkning och den ska kontrolleras vid varje besiktning.
Saval rambyggda som sjélvbarande bilar och slap ska ha det enligt féreskriften. Med bil avses
hér savél personbil som buss och lastbil.

Vad som sedan skett vid import, saval privat som genom generalagent fran 1969 och framat vid
var tidpunkt om a sattande av sadan markning kanner inte MHRF till. Uppenbart &r dock att ett
flertal fordon registrerats i Sverige utan att sadan markning funnits eller slagits in.

Klart &r i vart fall att Bilprovningen och senare dven &vriga besiktningsorgan under hela 2000-
talet fram till nu néjt sig med att kontrollera chassiskylt eller annan tydlig mérkning fran
tillverkaren. Givetvis har det i manga fall da funnits ett instansat nummer i ram eller kaross. Men
inte pa alla fordon.

Svensk Bilprovningen ska fore ar 2000 alltid ha kontrollerat att instansat nummer funnits. Vad
som sedan skett ndr sadant saknas har MHRF inga uppgifter om.

MHRFs uppfattning &r att

Den senkomna tilldmpning drabbar fordonségaren och varken myndigheter eller de herérda
féretagen som i grunden skapat problemet, som egentligen enligt MHRFs mening inte existerar,
tar ansvar. |stdllet lastar man 6ver hela ansvaret att l6sa problemet pa den som idag dger
fordonet. Trots att dgaren da lagger ner tid och pengar kan det leda till att fordonet underkanns
och darmed i samsta fall inte langre kan brukas i Sverige.

Fordonen som i Sverige en gang i tiden och i vissa fall helt nyligen genomgatt
registreringshanteringen i Sverige och under senare ar dven den sa kallade
ursprungskontrollen, med efterféljande tekniks identifiering av fordonet, och godkénts i det
utférandet, ska inte negativt drabbas av krav pa ny registreringsbesiktning. Den aliménna
hallningen har i MHRFs dialog med Transportstyrelsen varit att den som férorsakat felet ar
ocksa den som ska rétta till det nar det t ex géller felaktigheter i végtrafikregistret, analogt borde
detsamma gélla, genomidrandet av registreringsbesiktningen.

TSFS 2013:63

4 kap. ldentifieringsmarkning

Overgripande krav
1 § Bil och slépvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha identifieringsmarkning som uppfyller
kraven i direktiv 76/114/EEG (se 2 kap. 22 §).

2 § Bil och slapvagn som tagits i bruk fére den 1 januari 2005 och &r av 1971 eller senare ars modell, ska ha
identifieringsmérkning som

1. uppfyller kraven i direktiv 76/114/EEG (se 2 kap. 22 §), eller

2. uppfyller kraven i 5-7 §§.

3 § Bil och sldpvagn av 1969 till och med 1970 ars modell, ska ha identifieringsmérkning som &r instansat i fordonet
pa tydligt och varaktigt satt,

4 § Bil och slapvagn av 1968 eller tidigare ars modell, ska ha identifieringsmirkning (chassinummer efler
motsvarande) som &r instansad i fordonet eller anbringad pé skylt pa fordonet.



Kravenligt2 § 2

5 § Bil med sjélvbarande karosseri ska ha en primér och en sekundér identifieringsmarkning. Bada mérkningarna ska
uppta samma beteckning. Ovriga fordon behdver endast ha primér identifieringsmarkning.

Primér identifieringsmérkning ska vara stansad eller pressad direkt i fordonets ram eller, om ram saknas, i annan

barande del som inte utan svarighet kan bytas ut.
Sekundar identifieringsmarkning ska pa varaktigt sétt vara anbringad pa fordonets ram eller pa annan del av

fordonets stomme som inte utan svérighet kan bytas ut.
Identifieringsméarkning ska vara sd placerad, att den i méjligaste man &r skyddad for skador och inte dbljs av

eftermonterade utrustningsdetaljer.

6 § ldentifieringsmaérkning ska vara sa utford att den &r tydligt lasbar och svar att avldgsna.

Hojden pad bokstéver och siffror i primar identifieringsmarkning ska vara minst 7 mm. Denna héjd far dock minskas till
5 mm pa bil och slapvagn av 1981 eller tidigare ars modell.

Hajden pa bokstaver och siffror i sekundér identifieringsmérkning ska vara minst 4 mm.

7 § Inom en tiodrsperiod far tva elier flera fordon av samma fabrikat eller mérke inte ha samma
identifieringsmérkning.
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